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I. OPIS TECHNICINY

1. Informacje wstepne
1.1. Przedmiot Opracowania

Przedmiotem opracowania jest sporzqgdzenie Studium techniczno-ekonomicznych

uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska.

1.2. Inwestor

Urzgd Gminy Suchy Las
ul. Szkolna 13,
62-002 Suchy Las

1.3. Jednostka Projektowa

Joanna Bielicka JB Projekt
ul. Zielona Dolina 2
62-230 Bordwiec

1.4. Podstawa formalna opracowania

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2016 r., poz. 290 ze
zmianami),

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz. U.z2012r., poz. 462),

— Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania
i odbioru rob6t budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (t.j. Dz. U.
z2013r., poz. 1129),

— Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995 r. w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno - kartograficznych oraz
czynnos$ci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. z 1995 ., nr 25
poz. 133),

— Rozporzgdzenie Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych (Dz. U.z2012r., poz. 463),
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Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich
usytuowanie (t.]. Dz.U.z2016r., poz. 124),

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z dnia 30 maja 2000 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jaokim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.z2000r., nr 63 poz. 735 ze zmianami).

. Opis zadania inwestycyjnego

2.1. Lokadlizacja i program zadania inwestycyjnego

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach administracyjnych wojewddztwa

wielkopolskiego, w powiecie poznanskim w gminie Suchy Las.

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na Rys. 1 Plan orientacyjny.

2.2. Zadania realizacyjne

Drogi jednojezdniowej na parametrach drogi gtownej (,,G”) spetniajgcej
uwarunkowania :

o Predkos¢ projektowa 50 km/ godz,

o Nos$nos¢ 115 kn/os,

o Kategoriaruchu KR4,
Ciggow pieszo - rowerowych (tj. Sciezek rowerowych z dopuszczonym ruchem
pieszych)
Urzgdzen ochrony srodowiska,
Urzgdzenh oswietlenia,

Przebudowe urzqgdzen kolidujgcych z inwestycjg.

2.3. Korzysci posrednie i bezposrednie

Budowa obwodnicy miejscowosci Biedrusko zapewni ponizsze korzySci posrednie

i bezposrednie:

przejecie czesciruchu z istniejgcych ulic, przejecie ruchu tranzytowego,

skrocenie czasu podrozy,

oszczednosci paliwa,

zapewnienie komfortu jazdy,

zmniejszenie ryzyka wypadkdw oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu,

przyspieszenie rozwoju przylegtych terenow.
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3. Charakterystyka wariantéw przebiegu trasy

3.1. Przebieg istniejgcy

Gtéwng drogg wspodtczesnego Biedruska jest ul. Poznanska, ktéra przechodzi dalej
w ul. 1T Magja i ul. Wolnosci. Jest to droga powiatowa nr 2406P, ktéra przechodzi
w Biedrusku na drugi brzeg Warty. Most w Biedrusku jest jedynqg przeprawq przez Warte
miedzy Poznaniem a gming Czerwonak, a droga prowadzgca z Poznania przez Biedrusko
i dalej na lewy brzeg Warty stanowi jedyne alternatywne potgczenie w stosunku do drogi
wojewddzkiej nr 196 prowadzgcej z Poznania w strone Murowanej Gosliny. Aktualnie ruch
na terenie Biedruska ma charakter typowo tranzytowy, ktéry wzrastajgc z kazdym rokiem,
powoduje powazne utrudnienia dla mieszkancdédw oraz wptywa na bezpieczenstwo
uczestnikdw ruchu 1j. pieszych czy rowerzystow. W zwigzku z powyzszym nalezy przewidziec
droge obwodowaq, ktérej gtdbwnym zadaniem jest odcigzenie istniejgcej sieci drogowej

MiejsCowOsCi.

3.2. Wariant 1

Wariant 1 - dtugos¢ 1,429 km. Projektowana trasa biegnie w kierunku pétnocno —
wschodnim. Wtgczenie jak | wytqczenie trasy zaprojektowane zostato poprzez skrzyzowanie
kolizyjne typu Rondo. Wzdtuz catej trasy zlokalizowany zostanie cigg pieszo-rowerowy
oddalony od krawedzi jezdni o co najmniej S5m. Caty wariant swoim przebiegiem jest
kolizyjny z obszarami chronionymi tj. Obszar Natura 2000 - Biedrusko, Obszar Chronionego

Krajobrazu - Biedrusko. Wariant ten wykazuje duzg efektywnosé ekonomiczng.

3.3. Wariant 2

Wariant 2 - dtugos¢ 1,686 km. Projektowana trasa biegnie w kierunku pétnocno —
wschodnim. Wtgczenie jak i wytgczenie trasy zaprojektowane zostato poprzez skrzyzowanie
kolizyjne typu Rondo. Wzdtuz catej trasy zlokalizowany zostanie cigg pieszo-rowerowy
oddalony od krawedzi jezdni o co najmniej 5m. Caty wariant swoim przebiegiem jest
kolizyjny z obszarami chronionymi tj. Obszar Natura 2000 - Biedrusko, Obszar Chronionego
Krajobrazu - Biedrusko. Wariant ten wykazuje gorszg efektywnos¢ ekonomiczng od

Wariantu 1.
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3.4. Wariant 3

Wariant 3 - dtugos¢ 2,298 km. Projektowana trasa biegnie w kierunku wschodnim.
Wtqgczenie jak i wytqgczenie tfrasy zaprojektowane zostato poprzez skrzyzowanie kolizyjne
typu Rondo. Wzdtuz catej trasy zlokalizowany zostanie ciqgg pieszo-rowerowy oddalony od
krawedzi jezdni o co najmniej 5m. Wariant swoim przebiegiem czesSciowo jest kolizyjny
zobszarami  chronionymi tj. Obszar Natura 2000 - Biedrusko, Obszar Chronionego
Krajobrazu - Biedrusko. Wariant ten wykazuje najnizszg efektywnos¢ ekonomiczng.

W ramach jego realizacji konieczne jest wykonanie obiektu mostowego nad rzekg Wartq.

' 0+000

Rys.1 Przebieg Proponowanych Wariantow.

4. ISTNIEJACE TERENOWE UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE
4.1. Warunki wynikajgce z dokumentow planistycznych

4.1.1. Miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego

Na terenie objetym planowym przedsiewzieciem obowigzuje migjscowy plan
zagospodarowania przestrzennego, MPZP na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu —
Biedrusko V/48/2003
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Studia te, nie zawierajg w swoich zatozeniach budowy obwodnicy czy innych istotnych

zmian w sieci drogowej na terenie Biedruska.

4.2. Uksztaltowanie terenu

Biedrusko zajmuje ptaski teren potozony na wysokiej skarpie nadwarcianskiej. Roznica
miedzy wysokoscig terenu Biedruska a potozeniem rzeki Warty wynosi okoto 25m. Na
potudnie od Biedruska teren jest juz bardziej pofalowany, szczegdinie miedzy drogg do

Poznania a rzekg Wartq.

4.3. Stosunki wtasnosciowe

W analizie wielokryterialnej konieczne jest uwzglednienie stosunkéw wtasnosciowych.
Jednak celem studium jest wskazanie wariantu najbardziej optymalnego dla dalszych
prac projektowych. Jednakze zaznaczy¢ nalezy, iz tereny Biedruska przez prawie sto lat

petnity funkcje Scisle wojskowe i praktycznie byty wytgczone z cywilnego uzytkowania.

»Studium techniczno-ekonomicznych uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska”



Aktualnie w uzytkowaniu wojskowym znajdujg sie obszary potozone gtdwnie przy

ul. Poznanskie;.

4.4. Ruch pieszy i rowerowy

Na obszarze catego Biedruska konieczne jest zapewnienie dobrych warunkéw dla ruchu
pieszego i rowerowego. Powyzsze dotyczy rowniez zlokalizowania sciezek rowerowych
wzdtuz proponowanych  wariantéw obwodnicy. Zaprojektowane $ciezki rowerowe
z dopuszczonym ruchem pieszych maja stuzy¢ ruchowi rekreacyjnemu i tranzytowemu,

m. in. jako dojazd do Puszczy Zielonka.

Szerokos$c¢ Sciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych dla Wariantu | i Il obwodnicy
wynosi 3,5 m, zlokalizowana jest po stronie zachodniej projektowanej Obwodnicy. Dla
Wariantu Il szeroko$¢ wynosi 3,5 m. Sciezka rowerowa z dopuszczonym ruchem pieszych
zZlokalizowana jest po stronie pétnocnej projektowanej Obwodnicy. Sciezki rowerowe
z dopuszczonym ruchem pieszych zlokalizowane sg za rowem drogowym biegngcym

wzdtuz projektowanej Obwodnicy.

4.5. Uksztaltowanie przyrodnicze

Dtugotrwate wytgczenie terenu poligonu otaczajgcego Biedrusko spowodowato
wyksztatcenie sie w rejonie Biedruska specyficznego Srodowiska, korzystnego dla wielu
gatunkéw fauny i flory. Ostoja zostata wtgczona do europejskiej sieci ekologicznej Natura
2000 jako specjalny obszar ochrony siedlisk ,,Biedrusko”. Znaczna cze$¢ ostoi znajduje sie

w granicach Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Biedrusko”.

Obecnie garnizon w Biedrusku jest najwiekszym w poblizu Poznania. Stacjonujg tutaj miedzy
innymi jednostki pancerne (réwniez czotgi PT-91 Twardy), rakietowe obrony powietrznej (w
Radojewie), Cenfrum Szkolenia Wojsk Lgdowych w Poznaniu i inne. Na pétnoc, potudnie
i zachdd od wsi rozcigga sie duzy poligon wojskowy. Na skraju wsi istnieje takze zaniedbany

cmentarz wojskowy.

Most w Biedrusku jest jedynq przeprawq przez Warte na odcinku pomiedzy Poznaniem
a gming Czerwonak, co rzutuje na komunikacyjne znaczenie wsi. Przez Biedrusko przebiega

szlak rowerowy Pierscien Poznanski.
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4.6. Warunki gruntowo wodne

Na podstawie archiwalnych map geologicznych nalezy stwierdzi¢, iz proponowane

warianty przebiegajg gtéwnie przez gliny zwatowe i piaski wodno-lodowcowe.

5.  Opis Rozwigzan technicznych
5.1. Opis przebiegu trasy w przekroju podtuznym

Wszystkie warianty w przekroju podtuznym zaprojektowano w dostosowaniu do istnhiejgcych
warunkdw  gruntowych, istniejgcego zagospodarowania terenu oraz tak, aby
zoptymalizowa¢ roboty ziemne na catej dtugosci projektowane] budowy drogi.
Laprojektowane normatywne spadki podtuzne oraz poprzeczne zapewhniq sprawny sptyw
wod opadowych do projektowanych rowdw drogowych. Dla niwelety osi drogi przyjeto

normatywne pochylenia podtuzne oraz tuki pionowe.

5.2. Opis przebiegu trasy w przekroju poprzecznym

Droga na projektowanym odcinku posiada przekréj drogowy. Dla przedmiotowego
zadania przyjeto kategorie ruchu KR4. Proponowane rozwigzania przedstawiono na rys.

nr 5.
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5.3. Parametry techniczne drogi

Przyjete parametry projektowe:
» Klasa techniczna drogi G
» Predkosc¢ projektowa Vp = 50 km/h
» Predko$¢ miarodajna Vm = 70 km/h
= Szerokosc¢ jezdni 7 m (2x3,5m)
» Pochylenie poprzeczne 2%
» Kategoria ruchu KR 4

Pozostate parametry zgodnie z:

» Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 23 grudnia 2015r., poz. 12.).

» Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. z 2000 r., Nr 63 poz. 735 z pozn. zm.).

» Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne

i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 23 grudnia 2015r., poz. 124).

5.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni

Na podstawie wystepujgcych uwarunkowan gruntowych a takze ruchowych na
analizowanym obszarze wstepnie zaproponowano ponizsze typy konstrukcji - dobrane na

podstawie Katalogu Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych

Konstrukcja nr 1 (KR4) - OBWODNICA WARIANT 1/2/3
Droga Obwodnicowa KR4 (Typ A2 KTKNPIP)

1 | warstwa scieralnaz AC 11 4|cm
2 | warstwa wigzqgcaz AC 16 W 6|cm
3| warstwa gérna podbudowy zasadniczejz AC 22 P 10| cm
warstwa dolna podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywem
4 22|1cm
C50/30
suma |42 | cm

5 dolne warstwy konstrukciji wg Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni

podatnych i pdtsztywnych P8

»Studium techniczno-ekonomicznych uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska”
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Konstrukcja nr 2
Wyspy na wlotach skrzyzowan

1 | warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej (kolor czerwony) 8lcm
2 | podsypka cementowo piaskowa 3|lcm
3| gbérna warstwa podbudowy zasadniczej z betonu C 8/10 10| cm
dolna warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa niezwiazanego
4 20|cm
C90/3
warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem
5 : 25|cm
hydraulicznym C 5/6
suma | 66 | cm

Konstrukcja nr 3
Sciezki rowerowe / chodniki

1| warstwa Scieralna z AC 8 4|cm
2 | warstwa wigzgcaz AC 16 W 71cm
3 | podbudowa zasadnicza z miesznaki niezwigzanej 0/31,5 25|cm

suma | 36| cm

Konstrukcja nr 4
pierscien na rondzie

1 | warstwa Scieralna z kostki granitowej 17|cm
2 | podsypka z kruszywa tamanego 0/4mm 5|cm
3 | podbudowa z betonu cementowego C16/20 20| cm
4 warstwa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem 151 em

hydraulicznym C 5/6

suma | 57| cm

Jednoczesnie nalezy podkreslic, iz wzmocnienie gruntu jest propozycjg, a na dalszym
etapie prac projektowych mogqg ulec zmianom po wykonaniu badan geotechnicznych

i na podstawie opracowanej dokumentacji geotechnicznej.

6. Informacja o obszarze oddziatywania

Zgodnie z art. 34, ust. 3, pkt. 5 Prawa Budowlanego okreslono obszar oddziatywania
obiektu. Podstawami formalno-prawnymi do okreslenia zasiegu oddziatywania dla niniejszej
inwestycji sq:

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych z pbzn. zm.,

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jedn. Dz. U. z 2008 r. Nr
25, poz. 150 z pdzn. zm.),

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz. U. 2008 Nr 199, poz.1227 ze zm.),

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkdw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancii

szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014r. poz. 1800 z pdzn. zmianami),

»Studium techniczno-ekonomicznych uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska”
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- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz.U.07.120.826, ze zm.),

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 marca 2008 r. w sprawie poziomow
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2008 r., Nr 47, poz. 281),

Andlizie poddano oddziatywania nastepujgcych obiektow budowlanych: droga jako
obiekt liniowy wraz z instalacjami zapewniajgcymi mozliwos¢ uzytkowania obiektu zgodnie
Zjego przeznaczeniem, sieci techniczne, urzgdzenia ochrony Srodowiska (urzgdzenia
podczyszczajgce odprowadzang wode), sieci elekiroenergetyczne, sieci teletechniczne,
sieci wodociggowe, sieci kanalizacji sanitarnej, sieci gazowe.

Obszar oddziatywania obiektu miesci sie w projektowanych liniach rozgraniczajgcych

inwestycje.

7. ZLakres robét do realizacji w ramach budowy

Projekt budowy Obwodnicy obejmuje m.in.:
. wzmocnhnienie podtoza gruntowego dla uzyskania wtasciwych  warunkéw

posadowienia nawierzchni,

. wykonanie roboét ziemnych,

. budowe nowych konstrukciji nawierzchni,

. wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

. elementy odblaskowe montowane na stupkach wzdtuz drogi,

. zabezpieczenie i przebudowe istniejgcych urzgdzen obcych zgodnie z pozyskanymi

warunkami technicznymi ich wtasciciel,

. wycinke i karczowanie drzew i krzewdw kolidujgcych z inwestycjq,
. nasadzenia drzew i krzewow,

. wyplantowanie terenu i obsianie tfrawq,

. roboty wykonczeniowe i porzgdkowe,

. petnienie nadzoru autorskiego.

Na obszarze, na ktérym przewidziono budowe Obwodnicy zlokalizowane sq takze

nastepujgce media:

J urzgdzenia elektroenergetyczne,
. urzgdzenia telekomunikacyjne,
. sieci wodociggowe.

»Studium techniczno-ekonomicznych uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska”
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Kolidujgce z projektowanymi elementami drogowymi istniejgce uzbrojenie terenu na
dalszym etapie prac projektowych nalezy przewidzie¢ do przebudowy i/lub

zabezpieczenia.

8. Dziatania w zakresie ochrony srodowiska

Docelowa eksploatacja drogi po jej budowie spowoduje ztagodzenie ucigzliwosci

Srodowiskowych, w szczegdlnosci:

- uporzgdkowanie sptywu wod opadowych na odcinkach kanalizacji deszczowe;j,

- przeprowadzenie segregacji powstatych odpaddw po rozbidrkach i pracach
budowlanych,

- przeprowadzenie rekultywacji terendw po przeprowadzeniu prac budowlano -

remontowych.

9. Zalecenia dla wykonawcy robét dotyczgce stabilizacji pasa
drogowego, inwentaryzacji powykonawczej i przeniesienia
kolidujgcych punktéw osnowy geodezyjnej

Nowe punkty osnowy readlizacyjnej nalezy zastabilizowac wieloznakowo fzn. znakiem
naziemnym i centrycznie pod nim osadzonym znakiem podziemnym. Wszystkie punkty
osnowy realizacyjnej nalezy zabezpieczy¢ przed ich zniszczeniem. Dla kazdego punktu
osnowy nalezy sporzqdzic nowy lub zaktualizowac istniejgcy opis topograficzny. Przed
przystgpieniem do pomiaru nalezy ponownie dokonac sprawdzenia widocznosci pomiedzy
punktami osnowy i punktami nawigzania oraz wykonac¢ ewentualne oczyszczenie punktow

i przecinki.

10. Ochrona przeciwpozarowa

Na terenie objetym opracowaniem spetniono warunki ochrony przeciwpozarowej
w zakresie p. poz., zapewnienia prawidtowej ochrony sieci oraz dojazddéw strazy pozarnych,
zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, (dz. u. z dnia 14 maja 1999 r.); dziat VI warunki techniczne dotyczgce
bezpieczenstwa z uwagi na mozliwos¢ wystgpienia pozaru lub innego miejscowego

zagrozenia - § 1551 dale;.
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11. Obowigzki inwestora w stosunku do oséb trzecich

Obowigzkiem Inwestora jest:

prowadzenie i wykonanie robdt zgodnie z dokumentacijq techniczng,

przestrzeganie zasad BHP,

doprowadzenie terenu w miejscu wykonywania prac budowlano — montazowych do
stanu pierwothego,

spetnienie wymogow podanych w uzgodnieniach branzowych,

spetnienie wymogow eksploatacyjnych wymaganych decyzjg o srodowiskowych
uwarunkowaniach,

odbudowy uszkodzonych w wyniku prowadzonych prac urzgdzenh podziemnych,
pokrycie odszkodowania zainteresowanym stronom w przypadku wystgpienia szkdd

zwigzanych z wykonywanymi pracami.

12. Uwagi redlizacyjne

Wykonawca jest zobowigzany do dochowania nalezytej starannosci w podejmowanych

dziataniach przy realizacji projektowanej Obwodnicy.

Bezwzglednie nalezy przestrzegac zapisdéw decyzji oraz pozostatych uzgodnien, opinii,

warunkéw technicznych itp.

13. Uwagi koncowe

Projektowany zakres robdt naniesiono na zatgczonych w czesci rysunkowej na planie

sytuacyjnym w skali 1:500

Podczas wykonywania robdt ziemnych szczegding uwage nalezy zwrdcic na
istniejgce uzbrojenie podziemne. W poblizu urzgdzen podziemnych roboty
wykonywac recznie. Szczegdtowa lokalizacja uzbrojenia bedzie okreSlona na
dalszym etapie prac projektowych, pokazang na mapie geodezyjnej do celdw

projektowych Wykonawca winien ustali¢ za pomocq przekopdw prébnych,

Na etapie readlizacji Obwodnicy wszystkie roboty nalezy wykonacé zgodnie
zdokumentacjg tfechniczng, obowigzujgcym prawem budowlanym, polskimi
normami, przepisami i warunkami technicznymi wykonania odbioru, aktualng sztukg
i wiedzg techniczng, pod statym nadzorem technicznym z zachowaniem przepisdw
BHP i p. poz.. Projektowane uzbrojenie nalezy uktadac¢ wg projektdéw branzowych

i zgodnie z warunkami podanymi w uzgodnieniach.
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Wykonawca bezwzglednie nie moze doprowadzi¢ do niszczenia i odcinania korzeni
istniejgcych drzew nie przeznaczonych do wycinki, rowniez tych ktére rosng poza

istniejgcym pasem drogowym, a ich czesci przechodzqg na teren pasa drogowego.

W ramach humusowania skarp poboczy nalezy obsiac je rébwniez trawq.

Ze wzgledow ekonomicznych oraz lokalizacyjnych rekomendujemy do realizacji Wariant |
projektowanej obwodnicy.

»Studium techniczno-ekonomicznych uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska”
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Il. Czes¢ Ekonomiczno - Finansowa
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1. Informacje wstepne

Inwestycja moze by¢ procedowana formalnie w dwodch podstawowych trybach
realizacyjnych przy czym dla kazdego z nich rekomenduje sie zastosowanie Ustawy
o szczegdblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych
i uzyskanie decyzji ZRID.

W dalszej czesci opracowania dokonano analizy zatozen dla w/w frybdw oraz szacunku

kosztéw catkowitych odzwierciedlajgcych:

e Bezposrednie koszty robdt budowlanych oparte o wstepny przedmiar
koncepcyjny

e Koszty dziatan przygotowawczych

e Koszty nadzoru inwestorskiego

o Koszty ryzyka rynkowego

* koszty ryzyka sg oszacowane na podstawie oceny tendencji rynkowych (cen
powykonawczych i kontraktowych dla podobnych rodzajowo inwestycjach realizowanych

w roku 2018 na terenie Miasta Poznania)

2. Charakterystyka scenariuszy realizacji przebiegu zadania

Scenariusze

Do analizy efektywnosci wyboru optymalnego scenariusza realizacji inwestycji przyjeto

zatozenia, ktére determinujqg ostateczng rekomendacie, fj.:

1) koszty catkowite

2) szacunkowy czas realizacii

3) charakterystyke techniczng inwestyciji

4) efektywnos$¢ nadzoru po stronie inwestora

5) jakos¢ zarzgdzania projektem

Wyodrebniono dwa scenariusze podstawowe:
Scenariusz | —realizacja w trybie zaprojektuj i wybuduj

Scenariusz Il - realizacja w trybie buduj

»Studium techniczno-ekonomicznych uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska”
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Ogdlna charakterystyka trybow zostata porownana w tabeli

Tryb zaprojektuj i wybuduj

Tryb wybuduj

Uwagi ogdlne

Koniecznos¢
wykonania
Programu

Funkcjonalnego

Wybér biura projektowego,
ktdre przygotuje petng

dokumentacje techniczng

Czas pozyskania
materiatéw przetargowych
jest dwa razy dtuzszy dla

frybu wybuduj

Koniecznosc
wykonania
koncepciji (bez
wariantowej) z
przedmiarem do

wyceny ryczattowej

Mozliwo$¢ wariantowania i
oceny wielokryterialnej dla

rozwigzan technicznych

Wiekszy wptyw na
modyfikacje zatozen
wyjsciowych jest w trybie

wybuduj

Wynagrodzenie
ryczattowe, state

(roboty budowlane)

Wynagrodzenie ryczattowe
lub powykonawcze (roboty

budowlane)

Poréwnanie kosztéw w
trybie ryczattowym jest
utrudnione w
przeciwienstwie do trybu

wybuduj

Wszelkie nie opisane
oczekiwania
Zamawiajgcego
bedqg wycenione
Znacznie wyzej niz w

frybie wybuduyj

Zwiekszona kontrola nad

optymalizacjq projektu

Przeniesienie
obowigzkdw
pozyskania decyzji
administracyjnych
na Generalnego

Wykonawce

Konieczno$¢ pozyskania
decyzji przez
Zamawiajgcego wptywa

na catkowity czas realizacii

Czas pozyskania PFU
10-11 miesiecy

Czas pozyskania
dokumentacji z decyzjg
DOSU 18-19 miesiecy

Dla trybu Zaprojektuj i
Wybuduj czas pozyskania
DOSU nalezy doliczy¢ do
kontraktu na Roboty

Budowlane
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Szacunkowe koszty readlizacji dla obu trybdw z podziatem na warianty przebiegu

obwodnicy.

Wskaznikowa analiza poréwnawcza (koszty catkowite koszty realizacyjne) warianty dedykowane

dla trybow proceduralych

Szacunek kosztow dla trybu "Zaprojektuj i wybuduj"

(wartosci netto)

L.p. | Wyszegélinienie grup kosztow Wariant | Wariant Il Wariant Il

|. |Szacunkowe koszty robét budowlanych

1 |Branza drogowa 7 330 276,48 8142 129,20 10 392 480,03

2 |Branza mostowa - Most nad rzekg Wartg - - 16 000 000,00

3 |Przebudowa pozostatych sieci niezinwentaryzowanych 900 000,00 900 000,00 900 000,00

4 |Sie¢ wodociggowa i kanalizacja sanitarna: przebudowa, przylgcza 1 500 000,00 1 500 000,00 1 500 000,00

5 |Odwodnienie ukladu drogowego, obiektow 1 800 000,00 1 800 000,00 1 800 000,00

6 |Siec¢ teletechniczna 700 000,00 700 000,00 700 000,00

7 _|Siec¢ elektroenergetyczna 850 000,00 850 000,00 850 000,00

8 [Budowa oswietlenia 1 800 000,00 1 800 000,00 1 800 000,00

9 |Melioracje szczegdlowe 580 000,00 580 000,00 580 000,00
Suma pozycji "I" 15 460 276,48| 16 272 129,20 34 522 480,03

Il. |Szacunkowe koszty dziatan przygotowawczych

1 |Przygotowanie studium techniczno - ekonomicznego 85 000,00 85 000,00 85 000,00

2 |Przygotowanie Programu Funkcjonalno Uzytkowego 150 000,00 150 000,00 150 000,00

3 |Pozyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach 50 000,00 50 000,00 50 000,00
Suma pozycji "II" 285 000,00 285 000,00 285 000,00

Ill. |Szacunkowe koszty nadzoru

1 |Inzynier kontraktu / nadzér inwestorski 620 000,00 650 000,00 1 400 000,00
Suma pozycji "II" 620 000,00 650 000,00 1 400 000,00
Suma pozycji I+1+111 16 365 276,48| 17 207 129,20 36 207 480,03

Szacunek kosztéw dla trybu buduj (petna dokumentacja projektowa po stronie Zamawiajacego)

(wartosci netto)

L.p. | Wyszegdlnienie grup kosztow Wariant | Wariant Il Wariant Il

|. |Szacunkowe koszty robot budowlanych

1 |Branza drogowa 7 330 276,48 8 142 129,20 10 392 480,03

2 |Branza mostowa - Most nad rzekg Wartg - - 16 000 000,00

3 |Przebudowa pozostatych sieci niezinwentaryzowanych 900 000,00 900 000,00 900 000,00

4 |Sie¢ wodociggowa i kanalizacja sanitarna: przebudowa, przylacza 1 500 000,00 1 500 000,00 1 500 000,00

5 [Odwodnienie ukladu drogowego, obiektow 1 800 000,00 1 800 000,00 1 800 000,00

6 |Siec teletechniczna 700 000,00 700 000,00 700 000,00

7 |Siec elektroenergetyczna 850 000,00 850 000,00 850 000,00

8 |Budowa os$wietlenia 1 800 000,00 1800 000,00 1800 000,00

9 |Melioracje szczegdlowe 580 000,00 580 000,00 580 000,00
Suma pozycji "I" 15 460 276,48| 16 272 129,20 34 522 480,03

Il. | Szacunkowe koszty dziatan przygotowawczych

1 [Przygotowanie studium techniczno - ekonomicznego 85 000,00 85 000,00 85 000,00

2 |Przygotowanie peinej dokumentaciji projektowej z kosztorysem inwestorskim 460 000,00 490 000,00 1 000 000,00

3 |Pozyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach 50 000,00 50 000,00 50 000,00
Suma pozycji "II" 595 000,00 625 000,00 1 135 000,00

Ill. [Szacunkowe koszty nadzoru

1 [Inzynier kontraktu / nadzoér inwestorski 620 000,00 650 000,00 1 400 000,00
Suma pozycji "II" 620 000,00 650 000,00 1 400 000,00
Suma pozycji I+1+lll 16 675 276,48| 17 547 129,20 37 057 480,03
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Szacunkowe koszty readlizacji dla obu trybdw z podziatem na warianty przebiegu

obwodnicy (koszty z ujeciem ryzyka dla dedykowanego frybu realizacyjnego).

Wskaznikowa analiza poréwnawcza (koszty catkowite koszty realizacyjne) warianty dedykowane dla trybow

proceduralych (z kosztami ryzyk rynkowych)

Scenariusz dla trybu zaprojektuj i wybuduj

(wartosci netto)

L.p. Wyszegdlnienie grup kosztow Wariant | Wariant Il Wariant Il
1. |Koszty robét budowlanych 15 460 276,48 16 272 129,20 34 522 480,03
2. |Koszty przygotowania inwestycji 285 000,00 285 000,00 285 000,00
3. |Koszty nadzoru inwestorskiego 620 000,00 650 000,00 1 400 000,00
4. |Rezerwa uwzgledniajgca tendencje rynkowe ca 40% 6 000 000,00 6 500 000,00 14 000 000,00
5. |Realne koszty catkowite 22 365 276,48 23 707 129,20 50 207 480,03

Scenariusz dla trybu buduj (pefna dokumentacja projektowa po stronie Zamawiajgcego)

(wartosci netto)

L.p. Wyszegdlnienie grup kosztow Wariant | Wariant Il Wariant Ill
1. |Koszty robdt budowlanych 15 460 276,48 16 272 129,20 34 522 480,03
2. |Koszty przygotowania inwestycji 595 000,00 625 000,00 1 135 000,00
3. |Koszty nadzoru 620 000,00 650 000,00 1400 000,00
4. |Rezerwa uwzgledniajgca tendencje rynkowe ca 20% 3 000 000,00 3 300 000,00 7 000 000,00
5. |Realne koszty catkowite 19 675 276,48 20 847 129,20 44 057 480,03

Zestawienia nie zawierajg kosztow odszkodowan, ktore bedzie mozna potwierdzi¢ po uzykaniu ostatecznych
projektow podziatéow geodezyjnych

L powyzszych zestawien wynika, ze potencjalnie wyzsze koszty catkowite generuje tryb
zaprojektuj i wybuduj i jest to w ujeciu globalnym ca 15%. Réznica kosztow jest generowana
gtoéwnie poprzez zwiekszenie ryzyka wielkosci marzy Generalnego Wykonawcy, ktéra jest
wynikowq obowigzku przejecia wiekszosci odpowiedzialnosci za pozyskanie niezbednych
decyzji administracyjnych, ktére w trybie wybuduj sg po stronie Inwestora. Nalezy
dodatkowo zwrécic uwage, ze dla obu wariantdw realizacyjnych przyjeto wyjsciowo
podobne ramy czasowe dla pozyskania wewnatrz projektowych decyzji realizacyjnych,
tj. np. Decyzja o Ssrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia
(w skrécie decyzja srodowiskowa, DSU) — decyzja wydawana dla przedsiewzie¢ moggcych
zawsze znaczgco oddziatywaé na Srodowisko oraz dla  przedsiewzie¢ moggcych
potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na Srodowisko. Ta decyzja, ktéra bedzie z catg
pewnoscig wymagana w przypadku te] inwestycji jest kluczowym dokumentem
niezbednym zarowno do okreslenia ram funkcjonalno- technicznych dla zadania i obszaru
oddziatywania ale réwniez dla pozyskania decyzji o Zezwoleniu na Redadlizacje Inwestycji

Drogowej (ZRID).

»Studium techniczno-ekonomicznych uwarunkowan realizacyjnych, dla budowy obwodnicy drogowej Biedruska”

21



Trzeba réwniez wyraznie podkreslic, ze efektywnos¢ pozyskania tej decyzji zalezy
w najwiekszej mierze od szybkosci podejmowanych uzgodnien projektowych, a to wigze sie
bezposrednio z wyborem ostatecznego wariantu realizacyjnego. Trzeba zatem przed
podjeciem decyzji o wyborze docelowego trybu realizacji przeanalizowac ilos¢ mozliwych
modyfikacji projektu, w szczegdlnosci pod kgtem celdéw i oczekiwan jakie stawia sobie

Zamawiagjgcy.

Harmonogram czasowy realizacji dla trybu rekomendowanego Zaprojektuj i Wybuduj

Harmonogram czasowy dla scenariusza "zaprojektuj i wybuduj"

2019 2020 2021 2022 2023

Lp. Kamienie milowe NIRRT

1. |Przygotowanie PFU**, w tym:

a) pozyskanie warunkéw branzowych

b) koncepcia wielobranzowa z przedmiarem

2. |Przetarg na roboty budowlane z projektowaniem
Podpisanie umowy z Generalnym Wykonawca
4. |Prace projektowe w ramach kontraktu, w tym
a) uzgodnienie koncepciji wybranego wariantu

b) pozyskanie decyzj DOSU

c) odbidr projektu budowlanego z uzgodnieniami
d) ZloZzenie wniosku o ZRID

e) uzyskanie prawomocnej decyzji ZRID

5. [Roboty budowlane

6. |Okres odbiorowy

7. [Uruchomienie obwodnicy

[ od

* kwartaty roku
** istnieje mozliwo$¢ wyboru wykonawcy PFU w trybie do max warto$ci szacunkowej 30 tys. Euro

cze$¢ formalna

- roboty budowlane z projektowaniem
uruchomienie obwodnicy

Podsumowujgc, w kontekscie tej konkretnej obwodnicy rekomenduje sie zastosowanie
trybu zaprojektuj i wybuduj. Po dokonaniu analizy w szczegdlno$ci uwarunkowan
technicznych realizacji zadania oraz mozliwosci otrzymania w fazie koncepcji przyblizonego
przedmiaru do wyceny ryczattowej, realna wycena ryzyka i uzyskanie racjonalnej rynkowo
oferty jest wysoce realne. W zwigzku z powyzszym ,przekazanie” wiekszosci ryzyk na
Generalnego Wykonawce w frybu ryczattowym w tym przypadku jest uzasadnione,
a katalog ryzyk dodatkowych jest znaczgco zawezony.
Rekomenduje sie doszczegdtowienie branzowe koncepciji na etapie PFU i okreslenie
metodyki wyceny do postepowania przetargowego oraz metodyki rozliczania na etapie
robdt, np. ZPR czyli zintegrowany przedmiar robdt do bramek ptatniczych w  trybie
ryczattowym.

Opracowata:

Joanna Bielicka
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nr 1, skala 1: 5000
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